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Mobilititswende benotigt Fahrradmilliarde!

FAHRRADLAND DEUTSCHLAND?

21. JAHRHUNDERT GEMEINSAM STARK FRAUENPOWER
Gerechter Verkehr dank Tolle Aktionen von Fahrradfahren in der
neuem Verkehrsrecht ADFC-Kreisverbanden Hauptstadt Athiopiens
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Liebe Leserinnen
und Leser,

ein intensives Fahrradjahr liegt hinter uns und &8sst uns
freudig gespannt, aber auch kritisch angespannt in die
Zukunft Deutschlands als Fahrradland schauen. Politisch
drehte sich vieles in diesem Jahr um zwei Rader, aber bei
Weitem noch immer nicht genug. Auf zwei Schritte vorwarts
hin zu einer nachhaltigen Mobilitat folgte ein Schritt zurick
in die fossile Verkehrsholle.

Als ADFC waren wir mitten im Geschehen und engagierten
uns fur ein reformiertes Strafdengesetz und eine fahrrad-
und fuldgangerfreundliche Strafdenverkehrsordnung. Wir kampf-
ten fur ausreichende Haushaltsmittel fur die Verkehrswen-
de und das Fahrradland Deutschland 2030. Auf Landesebene
setzten wir uns fur einen verbindlichen und wirkungsvollen
Verkehrssicherheitspakt ein, der die Vision Zero - also Null
Verkehrstote und Schwerverletzte - tatsachlich erreichbar
werden 13sst. AufSerdem diskutierten wir die richtige Gestal-
tung von Radschnellwegen, den Umgang mit Radfahrenden
im Wald und die Bedeutung von sicheren Radwegen fur Kin-
der und Jugendliche. Und das waren nur die allerwichtigsten
Themen, die uns 2023 begleiteten.

Mit diesem Radkurier kdnnen Sie in unsere Arbeit eintauchen
und erfahren mehr Uber Themen wie z.B. die erforderliche Rad-
verkehrsmilliarde fir das Fahrradland Deutschland und die
StVG-/StVO-Reform. Der ADFC setzt sich als Vertreter der Rad-
fahrenden selbstverstandlich fur sicheres Radfahren fUr alle ein.
In der neuen Rubrik,radspals’ lesen Sie daher mehr Gber Fahrsi-
cherheitstrainings des ADFC. Richtig international wird es unter
\Wissenswertes & Inspiration’ — mit einem Interview mit einer
athiopischen Fahrrad-NGO, das zeigt, wie Frauen mit dem Rad
empowert werden. Und die jungen Radkurier-Lesenden kdnnen
diesmal sogar etwas gewinnen: Wir wollen mehr Uber euren
Schulweg erfahren, ob gemalt, erzahlt, fotografiert, gefiimt oder
auf andere Weise.

EDITORIAL

Der Landesvorstand des ADFC Baden-Wdurttemberg
V.1.n.r.: Johannes Metzger, Andrea Engel-Benz, Susanne Garreis,
Dr. Matthias Zimmermann, Kristine Simonis, Michael Haller, Brigitte Aigner

Das Engagement des ADFC fur einen sicheren und komfor-
tablen Radverkehr fufst auch auf dem unermdidlichen Einsatz
unserer Mitarbeitenden sowie der Ehrenamtlichen und Akti-
ven im Verein. Ohne |hre Unterstitzung als Mitglied, fordern-
des Unternehmen, Spenderin und Spender ware dies alles
nicht maglich. Daher danke ich Ihnen an dieser Stelle von gan-
zem Herzen und hoffe auf lhre weitere Unterstitzung in den
nachsten Jahren.

Viel Spald beim Lesen und Eintauchen in die Arbeit des ADFC!

Es grifst herzlich fir den Landesvorstand

Dr. Matthias Zimmerman
Landesvorsitzender des ADFC Baden-Wurttemberg
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VERKEHRSPOLITIK & MOBILITAT

Die Mobilitatswende braucht mehr Geld vom Bund (statt weniger)

Kein Fahrradland ohne Fahrradmilliarde

Wird das Ziel ,Fahrradland Deutschland 2030" kaputtgespart?
Die Bundesregierung sieht fir das kommende Jahr ledig-
lich 400 Millionen Euro fur den Radwegeausbau vor. 2022 war
es mit 750 Mio. fast das Doppelte. Noch abenteuerlicher wird
die Kurzung, wenn der Nationale Radverkehrsplan betrach-
tet wird, der Ziele fuir den Radwegeausbau bis 2030 beschreibt.
Dort sind 30 Euro pro Kopf und Jahr fur den Ausbau der Rad-
infrastruktur vorgesehen. Diese Summe soll Deutschland bis
2030 zum Fahrradland machen. Geplant ist, dass Bund, Lander
und Kommunen davon jeweils ein Drittel Ubernehmen. Im Klar-
text bedeutet das: Bei 84 Millionen Einwohner’innen mussten
Uber 2,5 Milliarden Euro jahrlich in den Radwegeausbau flielsen.
Mit der angekindigten Investitionen von lediglich 400 Mio. wa-
ckelt die Finanzierung des Radverkehrs und die Idee des Fahrrad-
lands ruckt in unerreichbare Ferne.

Damit Deutschland endlich Fahrradland wird, missten die Lander
die fehlenden Mittel vom Bund ausgleichen. Die Bundeslander wer-
den 2024 also zusatzlich zu ihrem Drittel vom Kuchen weitere ca.
400 Millionen Euro aufbringen mussen, um ihre Kommunen aus-
reichend bei der Mobilitdtswende zu unterstitzen. Wenn der Bund
die Radverkehrsmittel also nicht bereitstellt, stehen das Land und
die Kommunen alleine da. Dann wird die Mobilitdtswende vor Ort
ausgebremst oder misste ganz ausfallen.

Die Verkehrsministerkonferenz der Lander fordert sogar eine Mil-
liarde Euro pro Jahr vom Bund fUr neue Radwege, damit die Kom-
munen vor Ort ausreichend unterstitzt werden. Dem schliefst
sich der ADFC an und fordert die Fahrradmilliarde fur das Fahr-
radland.

Was bedeutet die Fahrradmilliarde fiir Inre Kommune?
Ein Beispiel: Die Stadt Eislingen an der Fils hat im Septem-
ber 2023 einen neuen Kreisverkehr eingeweiht. Wo vorher die

Alte ,Hirschkreuzung"”...
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unibersichtliche und mihsam zu querende ,Hirschkreuzung’
war, thront nun der neue ,Hirschkreisel” (s. unten).

Bei der Planung des Kreisels wurde speziell auf die sichere und
komfortable Benutzung zu Fufd und fUr Radfahrende geachtet.
Die Stadt hat dazu Gelder aus dem Sonderprogramm ,Stadt und
Land" des Bundes sowie aus dem Landesprogramm ,Kommunale
Rad- und Fuldverkehrsinfrastruktur erhalten. Die Eislinger*innen
kdnnen jetzt sicher und komfortabel zu Fufs und mit dem Rad
diese Stralde passieren. Und dabei haben sie Vorrang vor dem
Kfz-Verkehr.

Das Beispiel ,Hirschkreisel* zeigt, dass Burgerinnen unmittelbar
und direkt vor ihrer Haustur davon profitieren, wenn die Bundes-
regierung in den Radverkehr investiert und damit die Mobilitats-
wende vor Ort fordert. Wenn man betrachtet, welchen Anteil die
Fahrradmilliarde jeweils im Etat fUr Stralsenbau bzw. Radwege aus-
macht, wird klar: Mit einer Milliarde Euro kdnnen viel mehr Radweg-
kilometer gebaut werden als Autobahnkilometer. Denn wahrend
die Bundesregierung fur einen einzigen Kilometer Autobahn zwi-
schen 6 und 20 Millionen Euro auf den Tisch legen muss, kostet ein
Kilometer Radweg aulerorts je nach Bauart unter 100.000 Euro.
Statistisch kdme mit der Fahrradmilliarde bei allen Birger*innen
deutlich mehr nutzbare Infrastruktur an.

Kurzum: Durch die Fahrradmilliarde kann der Radwegeausbau
nicht nur bei uns in Baden-Wurttemberg, sondern bundesweit
einen Beitrag leisten, die Klimaschutzziele zu erreichen. Nur mit
konsequenten Investitionen von mindestens 30 Euro pro Person
und Jahr fir den Radverkehr kdnnen wir Lebensrdume umge-
stalten und einen gesellschaftlichen Mobilitdtswandel schaffen:
Radfahren wirde selbstverstandlich und gleichberechtigt,
sicher und komfortabel - fur alle Menschen in Baden-Wirttem-
berg und bundesweit.

..und neuer Hirschkreisel" in Eislingen an der Fils
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Straflenverkehrsgesetz (StVG) — das Gesetz aus der Kaiserzeit!

StVG-Reform furs 21. Jahrhundert

Anfang des 20. Jahrhunderts wurde die Strafse noch als offentli-
cher Raum begriffen. Fulsganger‘innen, Radfahrer*innen, Autos,
Kutschen, Pferdebusse und Nutztiere teilten sich wie selbstver-
standlich den vorhandenen Raum. Lange nicht jeder Haushalt be-
safs ein Auto, Geschwindigkeiten von Autos lagen bei (damals sehr
schnellen) 20-40 Kilometern pro Stunde. Der
offentliche Raum war fir Menschen da, nicht
fur Autos. Eine Verkehrsordnung gab es bis
auf einige wenige Regelversuche nicht — das
alles ging nicht ohne Unfalle einher.

meinden“ einen gréfseren Hand-

Das ,Gesetz uUber den Verkehr mit Kraft-
fahrzeugen’, welches wir heute Stralsenver-
kehrsgesetz oder StVG nennen, versuchte
1909 erstmals, Ordnung in den Verkehr zu
bringen. Im Laufe des 20. Jahrhunderts wurde es immer weiter zu
Gunsten des Autoverkehrs angepasst: 1934 wurde die Prioritat der
Flussigkeit des Verkehrs eingefihrt, FulSsganger*innen hatten von
nun an auf dem Gehweg zu bleiben. Die Motorisierung des Stra-
Benverkehrs schritt voran — und damit auch die Unfallzahlen im
Strafsenverkehr. Neue Regeln mussten her. Dies geschah ab 1971
zum Beispiel mit der Blinkerpflicht, Tempolimit 100 auf Landstra-
fBen, der Gurtpflicht, oder 2020 dem MindestUberholabstand zu
Radfahrer*innen von 1,5 Meter innerorts und 2 m auferorts.

Trotz aller Anderungen, die den StraRenverkehr sicherer machen
sollten: Das Gesetz aus der Kaiserzeit blieb bestehen. Flissigkeit
und Leichtigkeit des Kfz-Verkehrs blieben lange oberste Leitlinien.
Jede kleine Anderung bedurfte nach diesem Gesetz aufwendi-
ger und kleinteiliger Begrindungsverfahren, im Zweifel hatte der
Kfz-Verkehr Vorrang.

Der Ubergang ins 21. Jahrhundert hat gedauert. 2023 wurden
endlich weitere Ziele aufgenommen: Klima- und Umweltschutz,
Sicherheit und Gesundheit aller Verkehrsteilnehmerinnen sowie
stadtebauliche Entwicklung wurden als gleichberechtigt neben
der Flussigkeit des Verkehrs ins StVG aufgenommen. Kommu-
nen sollen von nun an einen grofieren Handlungsspielraum ha-
ben, um umweltfreundliche Verkehrsarten gezielt zu férdern
und selbstaktive Verkehrsteilnehmer’innen besser zu schutzen.
AulRerdem baut die Gesetzesanderung Burokratie ab, starkt den
Klima- und Umweltschutz und steigert die Lebensqualitdt im
offentlichen Raum.

Stand Oktober 2023 muss das neue StVG aber noch in die Stra-
Benverkehrsordnung (StVO) Ubernommen werden — nur dann
steht der lokalen Mobilitdtswende nichts mehr im Weg. Denn
die StVO bildet die Grundlage fir die Verkehrsplanung vor Ort.
Allerdings sieht es aktuell so aus, als ob die Gewinne aus dem
StVG nicht in die StVO Ubernommen wirden. Somit blieben
weiterhin wenig Spielraume fur fahrrad- und menschengerechte
offentliche Raume.

fordern mit der Initiative

lungsspielraum zur Gestaltung der

Was bedeutet das fiir die Kommune vor Ort?

Sofern die Anderungen auch in die StVO {bernommen

werden, konnen Kommunen bundesweit nun viel leich-

ter verkehrsberuhigte Quartiere, Fahrradstraflen und

Zebrastreifen anlegen, Licken im Radwegenetz schliefen sowie
ihren Parkraum starker regulieren. Auch

Bereits 967 Stidte und Kommunen Temporeduktion innerorts von Tempo 50

auf Tempo 30 sollen jetzt einfacher
maoglich sein.

,Lebenswerte Stadte und Ge-

Bis Oktober 2023 haben sich 967 Stad-
te und Kommunen der Initiative ,Le-
benswerte Staddte und Gemeinden“ an-
geschlossen. Die Kommunen wollen
lebenswerte 6ffentliche Rdume schaffen
und wollen dafur Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit inner-
orts anordnen kdnnen. Umsetzbar ist dies jedoch nur mit einer
entsprechenden Anderung der StVO. Der Weg dahin bleibt stei-
nig und ungewiss, denn Bundesverkehrsminister Volker Wissing
betont: ,Es bleibt innerorts bei einer Richtgeschwindigkeit von
50 km/h. Flachendeckend Tempo 30 ist damit vom Tisch.

offentlichen Raume.
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Radschnellverbindungen sind das Rickgrat der Mobilitatswende

Radschnellwege verbinden Kommunen

Radschnellverbindungen sind durch ihre direkte Streckenfihrung
und Bevorrechtigung des Radverkehrs besonders attraktiv fur
Fahrradpendler®innen. Daruber hinaus verfigen sie Uber weite-
re Qualitdtsmerkmale: geringe Zeitverluste pro Kilometer dank
maoglichst kreuzungsfreier Streckenfihrung, die Trennung von
anderen Verkehrsteilnehmenden und eine hohe Belagsqualitat.

Radschnellverbindungen mussen dabei eine Mindestlange von
funf Kilometern haben und verschiedene Stadte und Gemeinden
miteinander verbinden. AufSerdem sollten potenziell im Schnitt
mehr als 2000 Radfahrende pro Tag auf dem Weg unterwegs
sein, damit sich die Einrichtung eines solchen qualitativ hoch-
wertigen Radwegs lohnt. So zumindest in der Theorie. Praktisch
verzogert sich die Umsetzung landesweit. Lediglich rund 16 Kilo-
meter Radschnellverbindung wurden in Baden-Wirttemberg
bisher realisiert, weitere 320 Kilometer sind in Planung.

Die Million auf dem RS1 & ein neues ADFC-Mitglied

Ein gutes und erlebbares Beispiel ist der Radschnellweg 1 (RST)
in Boblingen. Ein erstes Teilstick des Radschnellwegs wurde
vor vier Jahren als erster seiner Art in Baden-Wurttemberg ein-
geweiht. Seitdem hat er kontinuierlich an Beliebtheit gewonnen
und sich zu einer bedeutenden Verbindung fur Radfahrende
entwickelt. Er verbindet Boblingen und Sindelfingen mit Stutt-
gart. Auf einer Lange von acht Kilometern wurde die gepflaster-
te ROmerstralSe auf vier Meter Breite asphaltiert und mit neu-
er Beleuchtung versehen. In den Ausbau wurden drei Millionen
Euro investiert.

Diesen Sommer feierten der ADFC und der Landkreis Bob-
lingen den Millionsten Radfahrenden auf der Strecke.
Landrat Roland Bernhard und Roland Schmitt, Vorstand der
ADFC Ortsgruppe Boblingen/Sindelfingen, begrifsten den
Jubildums-Radler. ,Der Radschnellweg RS1 ist ein Musterbeispiel

Neue wissenschaftliche Mitarbeiterin fir Mobilitdt und Verkehr

zur Uberwindung von gréReren Distanzen. Hier kann der Weg
zur Arbeit gut mit dem taglichen Fitnesstraining verbunden
werden. Wir freuen uns, den Radler, der die millionste Fahrt auf
dem Radschnellweg absolviert hat, als Neumitglied begrifsen zu
dirfen’, so der ADFC-Aktive.

Denis Ruffo war Uberrascht und freute sich Uber das Geschenk
der ADFC Jahresmitgliedschaft: ,Heute ist mein Gluckstag. Ich
fahre gerne diese Strecke und kann das Radfahren auf dem Rad-
schnellweg jedem empfehlen. Man kommt zu jeder Jahreszeit
sicher und schnell voran®, sagt der passionierte Radler.,Der Rad-
schnellweg ermdglicht uns Pendlern gesunde und klimafreund-
liche Mobilitat. So macht mir der Weg zur Arbeit Spal3.

Auf dieses Beispiel kann aufgebaut werden! Der ADFC fordert
grundsatzlich ein durchgangiges Radnetz im Landle und Rad-
schnellverbindungen als Herzstlck der Mobilitatswende.

Aktionen von ADFC-Gruppen vor Ort
Studienfahrten, OpenBikeSensor und gute Zahlen

WIR IM ADFC

Wie sieht eigentlich die lokale Arbeit von ADFC-Gruppen aus? Welche besonderen Aktionen gab es? Was machen die Engagierten vor
Ort? Drei Beispiele zeigen die Vielfalt der ADFC-Engagements:

ADFC Goppingen ladt Politiker*innen
zur Studienfahrt in die Niederlande ein
Machen statt schwatzen: Fir eine 18-kop-
fige Delegation organisierte der ADFC
GoOppingen im Fruhjahr eine Studienfahrt
in die Niederlande. In Utrecht und Delft
bekamen Gemeinderatsmitglieder, Kreis-
ratinnen und Verkehrsplanertinnen viele
Anregungen zur besseren Radverkehrs-
planung.

Expert’innen der Dutch Cycling Embassy
erklarten und zeigten in Theorie und Pra-
xis, wie sie Menschen aufs Rad bringen
und Radfshren als selbstverstandliche
Mobilitat
etablieren.
Die nieder-
[dndischen
Expert’in-
nen wis-
sen, wovon
sie reden.
SchliefSlich haben sie die Niederlande seit
den 1970er Jahren von einer Autonation
zum Fahrradland umgestaltet.
https:/goeppingen.adfc.de

Der ADFC misst am Bodensee
Uberholabstinde

Zu enges Uberholen ist fir Radfahrende
nicht nur unangenehm, sondern auch
gefahrlich. Viele Radfahrer’innen sind da-
durch verunsichert. Das wiederum fuhrt
dazu, dass viele gar nicht erst aufs Fahrrad
steigen. Dabei gibt es in der Strafsenver-
kehrsordnung (StVO) klare Regeln: Inner-
orts gilt ein MindestUberholabstand von
15 Metern.
Bei Kindern
oder auler-
orts sind es
zwei Meter.
— 2@ Doch in der
Realitat wird auf dem Land wie in der
Stadt oft viel zu dicht Uberholt.

Der ADFC Bodenseekreis hat mit dem
OpenBikeSensor insgesamt 3.643 Uber-
holvorgange von Kraftfahrzeugen doku-
mentiert. In zwei von drei Fédllen Uber-
holten Kfz-Fahrende die Radfahrende
regelwidrig und deutlich zu dicht. Der
ADFC fordert Ordnungsbehdrden und Po-
lizei auf, Verstolse im StralSenverkehr kon-
sequent zu kontrollieren und zu ahnden.
https:/www.adfc-bw.de/bodenseekreis

Ausgewahlte Touren + Termine rund ums Rad

Jede Menge Radspald

Radverkehrszahlung beim ADFC auf den
Fildern

Der ADFC auf den Fildern
misst seit 2023 das Rad-
verkehrsaufkommen mit
einem eigenen Radver-
kehrszahler.

Die rithrige Ortsgruppe
setzt den Radverkehrs-
zahler in Absprache mit
der Stadtverwaltung an
verschiedenen Stellen im Stadtgebiet
von Leinfelden-Echterdingen ein. Mit Hil-
fe der Messergebnisse konnten bereits
erste Verbesserungen fur Radfahrende
durchgesetzt werden - zum Beispiel eine
neue Vorfahrtsregelung: Zwischen Fasa-
nen- und Meisenweg in Leinfelden haben
die Zahlungen gezeigt, wie wichtig diese
Strecke fUr den Radverkehr ist. Inzwi-
schen steht dort ein Vorfahrtsschild und
der Radverkehr kann mit Vorrang flielsen.
https://fildern.adfc.de/

7.12. Mountainbiken fir Altere (ADFC Heilbronn)
Aufsatteln zur Fahrradlob by 10.12. Winter-Sonntags-Radtreff Tibingen (ADFC Tbingen)
B ) ' o ' ' ' ) o ' 14.12. Fahrradcodierung (ADFC Karlsruhe)
T2 gt e O ) 258 i 95 i
senschaftlichen Studium intensiv damit auseinandergesetzt, mit welchen Mitteln zivilgesell- 28.712. Critical Mass Renningen (ADFC Renningen) Wwww.speziairadmesse.de/home:html
schaftliche Organisationen Einfluss auf politische Entscheidungen nehmen kénnen und wie 1.1, Kleine Tour stidlich von Jettingen (ADFC Herrenberg) 29.4.-5.5. Kidical Mass Aktionswochenende

auf diese Weise langfristig ein positiver gesellschaftlicher Wandel vollzogen werden kann. 13.-15.1.  CMT/ Fahrrad- & WanderReisen-Messe https://kinderaufsrad.org

Daher bringt sie ein ausgepragtes Politikverstandnis mit, das nun die politische Lobbyarbeit www.messe-stuttgart.de/fahrrad 15.5. Ride of Silence
beim ADFC Baden-Wurttemberg bereichern wird. 71 After Work (ADFC Stuttgart) 17.5. Bike to Work Day
19.1. Critical Mass Essnngen (ADFC Essnngen) 1.5. Start Stadtradeln www.stadtradeln.de

Als Uberzeugte (Renn)Radfahrerin beschaftigt sich Mirjam aufserdem seit einiger Zeit akade-

misch mit der Fahrradmobilitst von Frauen: Sie hat ihre Masterarbeit tiber die Erfahrungen 9.2. Winter Bike to Work Day 22.5. radspafs-Kurs (Stuttgart-West)
radfahrender Frauen in der Stuttgarter Fahrradinfrastruktur geschrieben. In ihrer Freizeit trifft 23.2. Freitagsradeln (ADFC Ulm/Alb-Donau und Neu-Ulm) https://radspass.org/kurse
man Mirjam meistens auf dem Rennrad, beim Laufen oder beim Schwimmen an. 1.3, Kirchheimer Radlertreff (ADFC Kirchheim,/Neckar) Weitere Termine unter: https: //touren-termine adfc.de
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Verkehrswende vor der Haustur
Seit diesem Frihjahr steht es direkt vor der Landesgeschafts- Um mehr Platz fir Menschen in der

stelle im Stuttgarter Westen: Das ADFC-Parklet — natirlich in
den original ADFC-Farben - ersetzt zwei schmucklose Pkw-
nd bietet dafur &ffentlichen Raum zum Verweilen.
Sitzbanken und Fahrradbigeln
sant’innen zum Schwatzen

Stadt ging es auch beim internatio-

nalen Parking Day. Immer am dritten

Freitag im September werden Park-

platze im Strafsenraum temporar |
umgewidmet und als grine Oase,
StraRencafé, Spielplatz, Freiluft- = =
wohnzimmer oder KonzertbUhne [=
genutzt. Beim ADFC-Parklet war

auch dank einer Ausstellungseroff-

nung des Kunstvereins Oberwelt L

Stellplatze u
Mit gepflegter Bepflanzung,
1dt es Nachbar‘innen und Pas

und Kaffeetrinken ein, was auch rege genutzt wird.
a |m Juni wurde das ADFC-Parklet mit

einem Nachbarschaftsfest offiziell

eingeweiht. Gemeinsam mit unseren

tollen Nachbarn vom Kunstverein
Oberwelt luden wir Fahrradfans, An-
wohner*innen und Kunstinteressier-
te zum frihabendlichen Event am
StraRenrand ein.

das - Mit vollem Einsatz der Ehren-
achen wir hoffentlich néchs- “milichen gab es ab Mai ADFC-Routenempfehlun-

tes Jahr wieder!

‘ gen und viele gefhrte Touren fur Radneulinge und -
Wiedereinstre?gerr*rir)nernr. e ————
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RADSPASS

Pedelec-Fahrsicherheitstrainings vom ADFC Baden-Wirttemberg sind sehr beliebt

3 Jahre radspals - eine Erfolgsgeschichte

Sie boomen heute mehr denn je und wer-
den mittlerweile haufiger gekauft als Fahr-
rader ohne elektrischen Antrieb: Pedelecs.
Aber nicht nur die Verkaufszahlen klettern
jedes Jahr in neue Rekordhdhen, auch die
Unfallzahlen von Pedelecfahrenden stei-
gen entsprechend an. Deshalb bietet der
ADFC Baden-Wurttemberg seit mittler-
weile drei Jahren Fahrsicherheitstrainings
unter dem Namen radspals im Landle an.

Seither wachst das Angebot bestandig:
In mehr und mehr Stadten und Land-
kreisen finden immer haufiger radspal3-
Fahrsicherheitstrainings statt - mittler-
weile gibt es Kurse in 25 Stadt- und Land-
kreisen. In den vergangenen drei Jahren

konnten in rund 1.000 Kursen ca. 5.000
Teilnehmende von dem Angebot profitie-
ren und ein besseres GefUhl fur ihr Pedelec
bekommen.

Bei den Trainings wird unter anderem
das Aufsteigen, Anfahren, sicheres Brem-
sen sowie richtiges Lenken und Steuern
im geschitzten Raum gelbt. Es werden
Reaktionsfahigkeit, Fahrtechnik und Koor-
dination geschult.

Nach dem Training zeigt sich: die Teilneh-
menden sind begeistert. In einer projekt-
begleitenden Studie des KIT (Karlsruher
Institut fUr Technologie) gaben mehrals 95
Prozent der Teilnehmenden an, mit dem
radspals-Kurs und seinem Nutzen

Das neue radspal3-Team ladt den Akku auf

Zwei neue Kolleg*innen fir radspals

Fur  die landesweiten Fahrsicherheitstrainings
sind beim ADFC Baden-Wurttemberg zwei neue
Kolleg*innen an Bord: Julia Grindel und Thomas
Guthle kimmern sich seit dem Sommer um das Projekt
radspals - sicher e-biken.

Als Sportwissenschaftlerinnen haben sie die richtige
Grundlage, wie sie die Trainings aufbauen, organisieren
und in Zusammenarbeit mit den Trainer*innen durch-
fuhren kdnnen. FUr das nachste Jahr haben sie schon
viele Plane: Ob in Unternehmen, Behdrden oder als Ein-
zelpersonen - noch mehr Pedelecfahrende sollen im
nachsten Jahr von den Trainings profitieren.
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zufrieden oder sehr zufrieden zu sein.
Uber 80 Prozent der Teilnehmenden fihl-
ten sich nach einem radspal3-Kurs sicherer
auf dem Pedelec als vor dem Kurs.
Mittlerweile gibt es auch attraktive
radspals-Angebote fir Unternehmen und
Kommunen. Unsere Kolleg®innen organi-
sieren auf die individuellen Belange kon-
zipierte radspafs-Kurse fir interessierte
Unternehmen und Organisationen.
UnterstUtzt wurde radspald 2023 von
Bosch eBike Systems, der Wirttember-
gischen Gemeindeversicherung und der
Unfallkasse  Baden-Wurttemberg. Das
reguldare Kursangebot der offentlichen
Kurse startet 2024 wieder im Frihjahr.
www.radspass.org

Unterstiitzt von
Bosch eBike Systems

BOSCH

waGav

GUT VERSICHERT.
UND GUT IST.

< UKBW

Unfallkasse
Baden-Wiirttemberg

5 Fragen an die radspal3-Trainerin Sabine Haider

RADSPASS

,<Jedes Training ist einzigartig”

Seit wann bist du radspal3-Trainerin und wie
ist es dazu gekommen?

Ich bin seit 2021 radspals-Trainerin. Als Ins-
truktorin fUr Pkw-Sicherheitstrainings bei
der Verkehrswacht Vaihingen/Enz habe ich
von radspal’ erfashren und mich fUr die Aus-
bildung zur radspal3-Trainerin entschieden.
Seitdem bin ich im Landkreis Ludwigsburg
als radspal3-Trainerin zusammen mit drei
weiteren Trainerinnen auf dem Fahrrad-
Ubungsplatz in Vaihingen/Enz aktiv.

Was macht dir bei den Trainings besonders
viel Spals? Was motiviert dich?

Trotz des grundlegend gleichen Ablaufs und
der gleichen Themen ist jedes radspal3-Trai-
ning anders, da die Teilnehmenden unter-
schiedliche Voraussetzungen, Vorkenntnisse und Pedelecs mitbrin-
gen. Das macht jedes Training einzigartig. Die Rickmeldungen sind
durchweg positiv, egal ob die mitgebrachten Vorkenntnisse schon
recht gut oder nur gering waren.

Durch jedes einzelne radspafs-Training kdnnen wir so dazu beitra-
gen, dass Menschen ihr Pedelec besser nutzen kdnnen und tragen
dadurch hoffentlich dazu bei, dass weniger Unfalle passieren und
stattdessen der Spals mit dem Pedelec gesteigert wird.

Was war dein schonstes radspals-Erlebnis?

Immer, wenn die Teilnehmenden nach einer praktischen Ubung
feststellen, dass es nun ,endlich” klappt — wenn sie verstanden ha-
ben, was zu tun ist und wie es viiiel einfacher geht. Ein Beispiel: Teil-
nehmende kdnnen beim Anfahren das Pedal, mit dem angetreten

werden soll, vorher ,hochziehen So kdnnen
sie leichter und insbesondere am Berg Uber-
haupt starten.

Was ist deiner Meinung nach wichtig fur die
Tatigkeit als radspal3-Trainer*in? Was zeich-
net gute Trainer*innen aus?

Trainer’innen brauchen Empathie, Einfuh-
lungsvermogen und Geduld. NatUrlich sind
auch Freude im Umgang mit Menschen und
beim Radfahren sowie Zeit wichtig. Das brau-
chen sie zum einen in den Kursen selbst, um
auf die Teilnehmenden einzugehen, zum an-
deren naturlich auch, um Uberhaupt Kurse
anbieten zu kdnnen.

Wir suchen immer neue Trainer*innen, um
das radspal3-Angebot flachendeckend im
Landle anzubieten. Was sagst du potentiellen Coachinginteres-
sierten: warum sollten sie sich ausbilden lassen und danach selber
Trainings anbieten?

Fast alle Menschen fahren Fahrrad. Viele von ihnen wechseln nun
oder sind bereits auf ein Pedelec gewechselt, ohne zu erkennen,
dass ein Pedelec schon allein durch das héhere Gewicht eine andere
,Strasenlage” hat und daher das Fahren mit einem Pedelec neu ge-
Ubt werden sollte.

Eine Ausbildung als Pedelec/radspal3-Trainer*in macht Spals. Im An-
schluss an diese Ausbildung profitieren dann in den radspafs-Kursen
viele Menschen von dieser Ausbildung und tragen dazu bei, dass der
StrafSenverkehr mit dem Pedelec sicherer und unfallfreier wird.

radspab
sicher
e —biken

Als Trainer*in aktiv die Mobilitatswende mitgestalten

radspald sucht engagierte Trainer*innen

Wer sein Pedelec gut beherrscht, hat
mehr Spafs bei der Fahrt und kommt ent-
spannter ans Ziel. Das elektrounterstitzte
Fahrradfahren unterscheidet sich jedoch
vom herkdmmlichen Radfahren — und dies
wird oftmals unterschatzt: Beispielsweise
das hohere Gewicht eines Pedelecs oder
auch die grolRere Geschwindigkeit beim
Fahren. Daher sind die radspalfs-Fahrsi-
cherheitstrainings so wichtig — insbeson-
dere fUr den ,Umstieg" oder Personen, die
das Pedelecfahren neu fur sich entdeckt
haben. Auf einem Ubungs-Parcours wer-
den spezielle Fahrsituationen erprobt, um

in sicherer Umgebung ein Gefthl fur das
Rad zu entwickeln.

Erfahrene Trainer’innen bieten die Kurse
an. Das Ziel dabei ist, die Fahrtechnik aller
Teilnehmenden zu verbessern und damit
ihre Verkehrssicherheit zu erhohen.

Sind auch Sie begeisterter Pedelecfan und
wollen dabei mithelfen, andere Personen
im sicheren Umgang mit |hrem Pede-
lec zu schulen? Dann werden Sie doch
radspal3-Trainer®in!

Das Trainerinnen-Seminar bietet daflur
das theoretische und praktische Hand-
werkszeug.

Im Frdhjahr 2024 werden wir wieder neue
Schulungen anbieten. Die genauen Termine
werden rechtzeitig auf unserer Webseite
www.radspass.org unter der Rubrik ,Trai-
ner'in werden" verdffentlicht. Dort finden
Sie auch weitere Informationen.

FUr Ruckfragen stehen Ihnen auch unsere
radspaf3-Koordinatoren*innen Julia Grindel
und Thomas Guthle unter 0711 / 5047 9413
oder info@radspass.org gerne zur Verfu-
gung. Wir freuen uns auf Sie!
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Messe Stuttgart
Mitten im Markt @

JETZT
Z TAGE

Fahrrad- &
WanderReisen

Rdader soweit das Auge reicht,
riesige Markenvielfalt, groBer Test-
parcours und die Trendziele 2024.
Unabhdngige Experten beraten
individuell zu E-Bikes, Mountain-
bikes, GPS und AusruUstung.

Dazu Touren und Radreisen zu den
schonsten Platzen der Bikeszene.

Anreise, Offnungszeiten &Tickets:
messe-stuttgart.de/fahrrad

RADTOURISMUS

Der ADFC organisiert als CMT-Messepartner das Fahrradpodium

Drei Tage Outdoor-Action mit dem Rad

Wandern und Fahrradfahren liegen im
Trend - und das zu Recht! Auf der Messe
Fahrrad- & WanderReisen, die im Rahmen
der Urlaubsmesse CMT in Stuttgart statt-
findet, zeigt sich die Vielfalt dieser Hobbys.
Vom 13. bis zum 15. Januar 2024 kdnnen
Interessierte drei Tage lang in eine action-
geladene Outdoor-Welt eintauchen.

Das A und O im Freien ist die passende
Ausristung. Bei der Outdoor-Beratung
wird auch fur Fahrradfans einiges gebo-
ten: Von Gravelbikes, Uber Mountainbikes
bis hin zu E-Trekking-Bikes — wer noch auf
der Suche nach einem neuen Fahrrad ist,
wird hier sicherlich fundig. Zahlreiche Mo-
delle kdnnen auch vor Ort auf dem Rad-
parcours getestet werden. Dazu ist auch
das passende Zubehor von Helmen und
Schlossern bis zu Fahrradtaschen direkt
auf der Messe erhaltlich.

Weiter geht’s im GPS-Forum, wo Uber die
Tourenplanung beraten wird. Komplett
ausgestattet kann die nachste Radreise
kommen, passende Optionen finden sich
in derselben Halle: Radrundreisen durch
Frankreich, Lateinamerika und sogar Japan
werden vorgestellt.

Auch in Baden-Wurttemberg ist das Rad
vorne mit dabei. Der ADFC-Landesverband

Neue Referentin fir Radtourismus

ist als Messepartner auch 2024 vor Ort. Die
Fahrrad-Profis richten das Rahmen- und
Informationsprogramm auf der Buhne in
Halle 9 mit Uber 60 spannenden Vortragen
und Kaufberatungen aus. Im Erlebniskino
entflhren Multimedia-Shows mit faszinie-
renden Reiseeindricken die Interessierten
in alle Teile der Welt und inspirieren fur die
nachste Traumtour.

Ein Highlight wird die stundliche Verlo-
sungsaktion fur ADFC-Neumitglieder. On
Top stellt der ADFC mit radspals — sicher
e-biken Trainings fUr mehr Spals und Si-
cherheit mit dem Pedelec vor und es gibt
News zu fahrradfreundlichen Bett+Bike-
UnterkUnften. Erganzt wird das Messepro-
gramm durch die RadRunde fur Ausstel-
lende und Fachbesucher*innen am Freitag,
12. Januar. Die Radtourismus-Tagung hat
sich zu einem beliebten Netzwerkevent
entwickelt und bietet fachlichen Input, Im-
pulsvortrage und Austausch zu aktuellen
Trendthemen der Branche.

Der ADFC-Stand (Nr. 9F34) ist direkt gegen-
Uber der Bihne in Halle 9 zu finden.
www.messe-stuttgart.de/fahrrad/

Nachhaltigen Radtourismus starken

Ricarda Eling ist Mitte September zum ADFC Baden-
Wirttemberg gestof3en. Als Referentin Radtourismus
ist sie fUr die Forderung und den Ausbau des Radtou-
rismus im Landle verantwortlich. Zuvor war Ricarda in
der Landesverwaltung in Nordrhein-Westfalen tatig.
Dort hat sie die Herausforderungen kennengelernt, die
Antrage fur Projekte oder Fordergelder vor allem fir
den touristischen Radverkehr mit sich bringen. In ihrer
neuen Rolle will sie den nachhaltigen Radtourismus in
Baden-Wurttemberg als bedeutenden Standort- und
Wirtschaftsfaktor weiter stdrken. Sie weifs: Die Bewe-
gung in der Natur dient unserer Gesellschaft als grofser
Erholungswert und fordert die Lebensqualitdt — nicht
nurim Urlaub, sondern vor allem im taglichen Leben.
So entflieht auch Ricarda gerne dem urbanen Alltag
und verbringt ihre freie Zeit in der Natur: Beim Wan-
dern, Fahrradfahren oder beim Beachvolleyball.

Organisation des kontrastreichsten Flussradwegs

10 Jahre Geschaftsstelle Neckartal-Radweg

Der Neckar ist ein echter Baden-Wurttem-
berger. Mitten durch das Herz des Bundes-
lands flielst er von Wurttemberg nach Ba-
den in die Kurpfalz und schliefSlich in den
Rhein. Auf der ganzen Strecke begleitet ihn
der Neckartal-Radweg: pamEs

Vorbei an Schldssern
und Burgen, Industrie-
denkmalern, Waldern,
Wiesen und steilen Wein-
hangen.

Im letzten Jahr feierte
der  Neckartal-Radweg
sein  30-jdhriges  Be-
stehen. 2023 folgte ein
weiteres Jubildaum, denn
seit 2013 koordiniert der
ADFC Baden-Wurttemberg die Marketing-
kooperation der 16 Anrainerlandkreise und
-Tourismusorganisationen. Das Qualitats-
management fihrte dazu, dass der Ne-
ckartal-Radweg mehrmals als ADFC-Quali-
tatsradroute mit 4 Sternen ausgezeichnet
wurde. Als Partner von ,Germany’s Top River
Routes" gilt er als Deutschlands kontrast-
reichster Flussradweg.

Bett+Bike bietet allen Radtourist*innen eine Bleibe
Jugendherbergen bei Bett+Bike

Bett+Bike hat fUr jeden Anspruch etwas zu bieten: Mit ca. 600
zertifizierten Hotels, Pensionen, Jugendherbergen, Gastehau-
sern, Campingplatzen und Ferienwohnungen im Landle ist fur

alle Geschmacker etwas dabei.

Auch Jugendherbergen bieten mit Bett+Bike besondere Fahr-
radangebote oder Pauschalen. Denn wer mit dem Rad unter-
wegs ist, der muss zwischendurch auch mal pausieren. In den
Jugendherbergen in Baden-Wurttemberg finden Radreisende
eine bequeme und kostenginstige Unterkunft. 30 von ihnen
sind Teil von Bett+Bike und bieten hier einen Aufenthalt auch

fUr den kleinen Geldbeutel.

Beispiele sind die Jugendherberge Freudenstadt, die ihre Gaste
auf Radtouren und Mountainbikerouten in der Region schickt
oder die Jugendherberge Heilbronn, die als Pauschale ,Radeln
im Heilbronner Land" anbietet, bei der Sie an zwei Tagen die

30 ;Jahre Neckartal-Ra

Alles begann 1992 mit einer ersten Teil-
strecke vom Neckarursprung bis nach
Rottweil. Stuck fur Stuck wurde der Rad-
weg ausgebaut bis 1996 die gesamte
Strecke Uber 370 km bis nach Mannheim
ausgeschildert war. Seit-
dem wurde nicht nur
das Logo weiterentwi-
ckelt. Mit Facelifting in-
klusive neuer Webseite
und neuem Routenlogo
begann 2021 eine neue
Ara. Mit der eigenen
Radkarte, Pauschalreise-
angeboten und Social
Media Kanalen fur aktu-
elle Informationen und
Inspirationen ist die Geschaftsstelle des
Neckartal-Radwegs Ansprechpartner fur
Erlebnisreisende. Zur CMT 2024 wird die
Neuauflage der Radkarte in Kooperation
mit dem Wirttemberger Weinradweg ver-
offentlicht. Hierin finden sich Geheimtipps
zu den drei thematischen Erlebniswelten
am Radweg: Urspringlicher Neckar, Wein-
seliger Neckar und Romantischer Neckar.

==

dweg

RADTOURISMUS

Das Verkehrsministerium Baden-Wurttem-
berg fihrte sogar eine Radverkehrsanalyse
am Neckartal-Radweg durch. Sie erkannte
den Radweg als wichtigen und boomenden
Wirtschaftsfaktor. So wurden innerhalb von
einem Jahr an sechs Stellen 872.000 Radfah-
rende gezahlt (von April 2019 bis Marz 2020).
Ergebnis: Durch den Radweg werden rund
230 Arbeitsplatze gesichert. Neben dieser
Analyse werden zukUnftig jedes Jahr Qua-
litdtsbefahrungen durchgefihrt, um den
Radweg weiter zu verbessern.

Jetzt noch schnell mitmachen!

; Jetzt tellnehmen
und eln VICTORIA
TRESALO 14

Bei allen Bett+Bike Jugendherbergen wird das Fahrrad sicher
untergebracht. Fir nasse Kleidung und Ausristung gibt es eine
Trockenmaoglichkeit. Kleinere Reparaturen am Rad sind mit dem

Basic-Werkzeug vor Ort mdglich, bei gréfseren Pannen hilft die

,Magie des Neckars auf dem Drahtesel” erleben kénnen.

nachste Werkstatt weiter. Im bereitgestellten Infomaterial wie
regionalen Radwanderkarten sowie Bus- und Bahnfahrplanen fin-
den Sie attraktive Ausflugsziele in der Umgebung. Und morgens,
wenn Sie aufwachen, erwartet L
Sie ein kraftiges Radlfrihstick
und auf Anfrage auch ein
Lunchpaket fur die Reise. In
Bett+Bike Jugendherbergen
sind Sie auch fur nur eine
Nacht willkommen.

https: /www.bettundbike.de/
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https://www.messe-stuttgart.de/fahrrad/
https://www.messe-stuttgart.de/fahrrad/
https://adfc.de/radreiseanalyse2024

WISSENSWERTES & INSPIRATION

Blick Gber den Tellerrand

Fahrradfahren in Athiopien

Egre Menged Impact/EMi ist eine
gemeinnitzige Organisation und
startete 2019. Die Aktiven setzen sich
fir nachhaltige Stadte, nicht-motori-
sierten Verkehr, Geschlechtergerech-
tigkeit und bessere Verkehrssicher-
heit ein.,Egre Menged“ist Amharisch
und bedeutet ,auf dem Weg" denn
sie verbreiten ihre Vision oft auf zwei
Radern. Die geburtige Minsteranerin
Maren Ahlers hat die Organisation in
Athiopien mitgegriindet.

Ich lebe seit vier Jahren in Addis Abeba. Wegen des gefahrlichen
motorisierten Verkehrs und der wenigen Radfahrenden habe ich
mit einem Freund das Fahrradprojekt gestartet. Zuerst haben wir
sonntags Ausfahrten organisiert. Ich war dort oft die einzige Rad-
lerin, deswegen bieten wir nun Fahrradkurse fir Frauen an. Leider
gilt es in Addis als ,Problem*, wenn Frauen Fahrrad fahren - ihnen
wird oft hinterhergerufen und es gibt kaum Radwege und Stral3en-
beleuchtung. Fahrradfahren lernen sie selten.

Wir hatten viele Anfragen von Frauen auf Social Media. Anfangs
haben wir funf Fahrrader und Ausristung mit Crowdfunding und
Spenden finanziert.
Damit konnten wir
bisher 30 Frauen
trainieren.
Zuerst Uberzeug-
ten wir die Be-
hérden, sonntags
eine StraRe fir
Autos zu sperren.
Dort fuhren wir
erst auf ,Lauf-
radern” (Fahr-
radern ohne Pe-
dale), dann mit angebauten Pedalen. Am Ende kam das
Highlight: die Fahrt im StraRenverkehr. Bei der ersten Zertifikats-
Ubergabe kamen Uber 100 Leute: von der Regie-
rung, UN-Organisationen und Nachbarkinder mit
ihren Skateboards.
Die Teilnehmerinnen bilden eine Community und
geben ihr Wissen nach dem Training oft bei uns und
in der Nachbarschaft weiter. Eine Frau Mitte 40 sag-
te mir, dass sie jetzt endlich eine Aufgabe am Sonn-
tag hat, auf die sie sich freut. Eine Schulabsolventin
war froh, fir die Trainings das erste Mal alleine aus
den Haus zu dirfen.
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Ja, wir verleihen 15 Fahrrader. Mit ihnen kénnen die Frauen auch
weite Strecken fahren. Leider kdnnen wir bei den Ausfahrten sonn-
tags nie allen Interessierten ein Rad geben. Auch unter der Woche
teilen sich oft mehrere Personen eines.

In Addis ist das Rad entweder ein Luxus fur die Freizeit, oder Arme
nutzen es als Lieferfahrzeug. Im Iandlichen Raum ist das Fahrrad oft
das einzige Fortbewegungsmittel,

wenn die Leute nicht ein bis zwei

Stunden auf den Bus warten wollen.

In der Hauptstadt denken die Leute

aber selten daran, Wege zu radeln.

Die soziale Gemeinschaft ist hier

sehr wichtig — Menschen sind in

Gruppen unterwegs und jede'r

ist wie engste Familie. Ich spre-

che die Sprache und fihle mich

wie eine Athiopierin. Alle hier sind

stolz auf das Land. Athiopien ist

eines der wenigen Lander, die nie

kolonialisiert wurden.

Der Burgerkrieg ist offiziell beendet, aber es gibt andere Krisenge-
biete zum Beispiel im Stiden des Landes. In Addis war das Leben
fast normal, wir haben den Krieg kaum bemerkt. Uns wurde gesagt,
dass seit dem Krieg im Norden kaum eine*r mehr Auto fahrt. Viele
fahren jetzt Fahrrad, da es dort lange kein Benzin gab und das Fahr-
rad als Geldanlage angesehen wird. Wir planen nun im Norden ein
Projekt fir geistige Gesundheit durchs Radfahren.

Wir wollen Frauen in der ganzen Stadt, aber auch im landlichen
Raum auf den Klimawandel vorbereiten: Sie missen oft weite Stre-
cken zur ndchsten Wasserquelle gehen, das geht mit dem Rad viel
besser.
Viele StraRenverkauferinnen konnten von Lastenrddern profi-
tieren, die es hier nicht gibt. Aktuell tragen sie ihre Waren mit der
Hand. Auch Radtouren fur Tourist*innen, Kurse fir Manner und
Kinder oder ein Bicibus sind Zie-
le. Fir all das mdchten wir wei-
tere Rader kaufen. Unsere Trai-
ner‘innen arbeiten ehrenamtlich,
deswegen flieBen alle Spenden
in neue Bikes. Sie kdnnen uns bei
GoFundMe unterstitzen:
https:/www.gofundme.com/f/
free-bicycles-for-women-cycle-
training-ethiopia

Gemeinsam mit dem Rad zur Schule - so geht’s sicher

Auf dem Rad zur Schule

Im Herbst und Winter wird das Wetter
ungemutlich. Dann stellen sich Eltern
die Frage: ,Wie kommt mein Kind zur
Schule?” Gemeinsam und sicher auf
dem Rad - lautet die Antwort des ADFC
Baden-Wurttemberg. ,Ein Grofteil der
schulpflichtigen Kinder bewegt sich zu
wenig’, weils ADFC-Landesvorsitzender
Matthias Zimmermann. ,Der aktive Weg
zur Schule bringt einen Ausgleich zum
langen Sitzen. Radfshren fordert die

Gesundheit und Eltern unterschatzen
oft die Sicherheit von ihren Kindern auf
dem Radweg."

Unnotige Gefahrensituationen ent-
stehen allerdings durch Elterntaxis, in
denen die Eltern ihre Kinder direkt mit
dem Auto vor die Schule fahren. Siche-
re Radwege, gelbte Fahrmanodver und
Begleitung auf den ersten Wegen kon-
nen die Kinder dagegen beim aktiven
Schulweg unterstitzen.

KINDER & FAMILIE

Aufdiese Weise gewinnen Kinder Selbst-
vertrauen und die Eltern Uberzeugen
sich von den Fahigkeiten der Kleinen.
,Fahren Sie den Weg so lange gemein-
sam ab, bis das Kind sich sicher fuhlt"
ist der Tipp von Matthias Zimmermann.
Gemeinsam ist das Stichwort:
Zusammen mit anderen fahrt es sich
auf dem Schulweg sicherer und es
macht auch mehr Spafs.

Bicibus / Fahrradbus

Der Bicibus (auch Fahrradbus genannt) ist vor allem fUr Kinder
mit wenig Fahrerfahrung geeignet. Die Gruppe trifft sich zu einer
bestimmten Zeit an einem festen Ort und fahrt den abgeklarten
Weg ab. In einem Konvoi aus mindestens 16 Fahrradern bilden sie
laut Stral3enverkehrsordnung (StVO) einen ,geschlossenen Ver-
band". Das heilst, die Gruppe wird als eine Einheit gesehen und darf
nebeneinander fahren und die gesamte Breite der Fahrspur ein-
nehmen.

Erwachsene kdnnen zu Beginn und Ende des Verbands fahren, um
ihn sichtbar fur alle Verkehrsteilnehmenden abzugrenzen. Als Ver-
band darf die Gruppe geschlossen grine Ampeln Uberqueren, auch
wenn die Letzten dafur Uber rot fahren mussen. ,Verkehrsarme
Strecken eignen sich besonders gut fur die Fahrradbusse’, rat der
ADFC-Landesvorsit-
zende Matthias Zim-
mermann. ,Wir begri-
fSen den Fahrradbus als
Einstieg in die selbst-
standige Mobilitat. Je
nach Fahrerfahrung
der Kinder kann die An-
zahl der Erwachsenen
im Laufe der Zeit auch
angepasst werden.

Beim Fahrradbus werden Kinder (farbig) von
Erwachsenen (schwarz) begleitet und vom
fahrenden Autoverkehr abgeschirmt.

Das neue Sprachrohr des ADFC Landesverbandes

Blicke Uber den Tellerrand

Parlamentarischer Abend des ADFC

zu sicheren Schulwegen

,Wir brauchen sichere Radwege und Schutzzonen vor der Schule,
ohne Autoverkehr.

Am 28. Juni kamen etwa
80 Landtagsabgeord-
nete sowie Interessier-
te aus Verwaltung und
zivilgesellschaftlichen
Organisationen zur Fra-
ge zusammen, wie mehr
Kinder und Jugendliche
aktive Mobilitdt mit dem
Rad geniefsen kdnnen.
Kultusministerin Theresa Schopper,die Geschaftsfuhrerin der Lan-
desunfallkasse Tanja Hund, der Vorsitzende des Landesschiler-
beirats Berat Gurbuz und der ADFC-Landesvorsitzende Matthias
Zimmermann diskutierten miteinander und den anwesenden
Gasten darlber, wie Kinder sicher mit dem Rad mobil sind.

Was brauchen wir also?

Lickenlose fehlertolerante Radwege, weniger Autos (vor allem
weniger Elterntaxis) in der N3he von Schulen und Verkehrs-
training ab der frihesten Kindheit! Dafur setzt sich der ADFC
auch 2024 ein.

Tobias Husung ist seit Anfang Mai fur Kom-
munikation und Offentlichkeitsarbeit des
Landesverbands verantwortlich. Zuvor hat
er sein Volontariat in der Kommunikation ei-
nes internationalen Stipendienprogramms
absolviert. Als begeisterter Alltagsradler will
er nun das Lokale mit dem internationalen
Radeln verbinden und hat deshalb das

Interview fur die Serie ,Blick Uber den Teller-
rand“ gefUhrt.

Wenn er nicht gerade etwas Neues fur den
ADFC Baden-WuUrttemberg nach aufsen
tragt, ist er wahrscheinlich auf seinem Rad
unterwegs, spielt Gesellschaftsspiele oder
hort Podcasts.
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KINDER & FAMILIE

Erzahl uns von deinem Weg in die Schule

Mein Schulweg-Abenteuer

16

H&rnle, Frewst Du Dich
auch schon auf die
vielen Anteoorden?
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OﬁW,WBM,WW,%, Uideo oder wmebhr -

WWWWW@WWWWW Liebtings-
' Kimder-Midmachabdion' 5

Abgemeiner Dewdscher Fabrrad-Coub,
Lamdesverband BMW—WMWW el
R&'WMMW. 97
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